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Oteden beri,
Isinmanin ve bu nedenle

karbon emisyonlari kiresel
iklim degisikliginin
baslica etkenlerinden biri olarak gériulmektedir.
Fransiz Hukumeti emisyonlari azaltmak ama-
clyla yeni motorlu araglarin aliminda uygulan-
mak Uzere yeni bir vergi tesvik sistemini, diger
adiyla bonus-malus’u, 1 Ocak 2008 tarihinde
uygulamaya sokmustur. Sistem az kirleten
araclari 6dullendirip, fazla kirleten araclar ceza-
landirmaktir. Bir aracin iyi veya kéti oldugunun
belirlenmesi ise kiyaslama yani pivot noktasina
ve vergi dilimlerine baghdir. Temiz araglan di-
gerlerinden ayirt ettigi icin, bu sistemin gevrenin
korunmasi noktasinda etkili bir arag oldugu du-
stinilmektedir. Fakat bu politika, sayet tiketici
tercihi blyuk olclide ddullendirilen araglardan
yana olursa, belli hallerde arzu edilmeyen cev-
resel ve mali sonuglar dogurabilir. Bu nedenle,

karbon emisyonlarini azaltmak olan nihai he-
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ABSTRACT

Traditionally, carbon emissions has been
seen as one of the cardinal factors in global
warming, and therefore the climate change.
In an effort to reduce the emissions, on 1
January 2008 the French Government launched
a new tax incentive system, i.e., the bonus-
malus, on the purchase of new motor vehicles.
The system basically rewards less polluting
vehicles and fines more polluting ones. The
decision as to whether a vehicle is good or bad
is up to a benchmark, so-called pivot point
and tax brackets. This system is considered
to be an effective tool for the protection of the
environment since it differentiates the clean
vehicles from the others. However, under
certain conditions, the environmental and fiscal
impacts of this policy could be an undesired
one should the shift towards the classes taking

advantage of rebates be considerable. It is,
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defe ulasmak igin, sistemin tasarlanmasi si- therefore, crucial to be very careful in the design
recinde ¢ok dikkatli olunmasi hayati 6nem arz process of the system to achieve the ultimate

etmektedir. goal, which is the reduction of emissions.
Anahtar Kelimeler: Bonus-Malus, Karbon Keywords: Bonus-malus, carbonemissions,
Emisyonu, Ozel Tiiketim Vergisi special consumption tax
1- GIRIS

insanlarin gesitli sekillerde Uretmis oldugu karbondioksit (bundan sonra karbon veya CO2 ola-
rak da adlandirilacaktir), kiiresel isinmanin temel sebebi olarak gérilmektedir. Ote yandan tasima-
cilik sektoru, gelismis Ulkelerde atmosfere salinan karbondioksitin 1/3’lUne tekabil etmektedir.1Bu
nedenle gelismis Ulkeler karbon salinimini azaltmak ve bdylece kiiresel 1sinmayi dnlemek veya en
azindan yavaslatmak igin bu sektdre yogunlasmakta ve daha az CO2ureten araclarin kullanimi tesvik
etmek amaciyla gesitli politikalar uygulamaktadirlar. Devletler, motorlu araglar Gzerinden gerek ilk
iktisapta, gerek devirlerde ve gerekse kullanimda veya akaryakit Gizerinden tiketimde alinan vergile-
re yonelik birtakim tesvikler uygulamaktadirlar.

ABD’de uygulanan “Kurumsal Ortalama Yakit Ekonomisi - the Corporate Average Fuel Economy”
gibi sistemler gelismis Ulkelerde karbon salinimini azaltmak igin en sik basvurulan yontemlerden
biri iken, son yillarda bonus-malus sistemine de bir yonelis meydana gelmistir. Bonus-malus veya
diger adiyla feebate (rebate-fee) 2 sistemi, bireylere belli mallarin, 6zelikle de otomobillerin, kirlet-
me dissalliklarini igsellestirebilmelerini tesvik etmek amaciyla olusturulan bir politika aracidir. Teorik
olarak sistem su sekilde islemektedir: Tesvik sistemi, atmosfere disuk CO2salan araglarin aminda
alicilarina vergi indirimi seklinde bir 6dul - bonus ve yiksek CO2salan araglarin aliminda ise ekstra bir
vergi seklinde bir ceza - malus vermektedir. Boylelikle tiketiciler, ucuzluk sayesinde atmosfer igin
daha cevreci araglara yoénelmis olurlar.3

Karbon emisyonlarini dusiurmeye ydnelik olarak uygulanan diger geleneksel ydntemlere nazaran
bonus-malus sistemlerinin uygulamaya iliskin birtakim Gsttnlikleri vardir.4En énemli Gstinlugu, bu
sistemin teorik olarak mali agidan optimal olan akaryakit Gzerinden alinan vergilere nazaran daha
kolay uygulanabilir ve daha popiler olmasidir.5

Ote yandan yapilan bazi ampirik ¢alismalar6tiiketicilerin yeni bir motorlu arag satin aldiklarinda
yakit ekonomisi kotu araglara meylederek gelecekteki yakit maliyetini disiuk degerlediklerini ve-
ya tabiri caizse yeterince énemsemediklerini ortaya koymustur. Bu nedenle satin alma esnasindag

1UNEP: UnitedNations Environment Programme.

2Bonus-malus ile ayni anlama gelen feebate kavrami, fee (masraf, ceza, maliyet) ve rebate (indirim) kelimelerinin birlestiril-
mesi sonucu olusmustur.

3D’Haultfoeuille, 2014, p. 2.

41bid., s. 2

5 Ornegin 2009 yilinda Hilkumet Fransa'da atmosfere salinan karbondioksitin her bir tonu igin €17 gibi bir cevre vergisini
Fransiz Parlamentosuna getirmistir. Parlamento tarafindan onaylanan bu gevre vergisi, daha sonra Anayasa Mahkemesi tara-
findan iptal edilmistir. Hem kamuoyunda hem de iktidar partisi i¢erisinde bu yasaya karsi olusan yogun direng, Hikumetin en
nihayetinde degistirilecek kanun tasarisini Parlamentodan ¢ekmesine neden olmustur.

6Bkz., e.g., Allcott ve Wozny, 2011.
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bonus-malus sistemi yakit Gzerinden alinan cevre vergilerine iyi bir katki ve hatta onlara nazaran
musteri tercihlerinde daha etkili bir unsur olabilir.

2- KAVRAM OLARAK BONUS-MALUS

Bonus-malus denilen sistem, ticari hayatta bircok sézlesmede kullanilan bir ¢esit 6édillendirme
(bonus veya rebate) ve cezalandirma (malus veya fee) sistemidir. Latince kelimeler olan bonus iyi,
malus ise kéti anlamina gelmektedir. Ticari hayatta bu sisteme 6zellikle call centre ve sigortacilik
sektorlerinde yogun bir sekilde rastlanmaktadir. Ornegin call centre vasitasiyla herhangi bir marka-
nin misterilerine hizmet saglayan sirketler s6zlesmeye gore belirlenen musteri sikayeti cevaplama
saylisini/kotasini gegerse ekstra bir 6demeyi hak eder ki buna bonus denir; belirlenen kotanin altina
duserse de buna gore hizmet saglayan firma hizmeti alan firmaya ceza dder ki buna malus denir.

ister saglk olsun, isterse motorlu arac sigortasi olsun, sigortacilik sektériinde de miisteriler sa-
yetylil icerisinde sigorta sirketlerinden herhangi bir talepte bulunmazlarsa, takip eden yilda hasarsiz-
lik indirimi - no claim discount denilen bir indirime hak kazanirlar ve bu musterilerin bonusudur. Aksi
taktirde primleri dismez ve hatta artabilir ve buna da malus denir.

3- MOTORLU KARA TASITLARININ VERGILENDIRILMESINDE BONUS-MALUS

Bonus-malus 6dil-ceza sisteminin uygulandigi bir diger sektér ise motorlu kara tasitlari sek-
toéradur. Birlesmis milletler Cevre Programina - United Nations Environment Programme (UNEP)
gore yerylizinde Fransa disinda Sili, Avusturya, Belgika (Valon Bélgesi), Danimarka ve Singapurida
motorlu arag¢ alimina iliskin bonus-malus diger adiyla feebate7 sistemi uygulanmaktadir.®Oysa bu
¢calisma sadece Fransa'daki bonus-malus sistemine odaklanmistir.

Ote yandan 2007 yilinda Amerika Birlesik Devletleri'nin Kaliforniya Eyaleti'nde sifir araglarin ati-
minda uygulanmak {izere “Temiz Araba indirimi - Clean Car Discount"9adi altinda tesvik iceren bir
kanun tasarisi Eyalet Meclisinden gegirilmeye c¢alisiimis fakat basarili olunamamistir.

UNEP’in tanimlamasina gore feebate sistemleri temelde verimsiz motorlu arag teknolojisini ce-
zalandiran (fee, malus) ve verimli teknolojileri 6dillendiren (rebate, bonus) vergilendirme rejimleri-
dir. Uluslararasi Temiz Tasimacilik Konseyi - the International Council on Clean Transportation (ICCT)
yakin zamanda etkin bir bonus-malus sisteminin barindirmasi gereken birtakim &zellikleri siralayan
bir rapor yayimlamistir. S6z konusu raporun yaziminda gorev alan Tennessee Universitesi iktisat pro-
fesdru David L. Greene'ye gore bu sistemler, alicilarin daha verimli ve daha az emisyon Ureten araclari
tercih etmelerini ve Ureticilerin de bunlari dizayn etmelerini ve Uretmelerini tesvik eden ¢ok glclu bir
maliye politikasi aracidir. 1l

Bu sistemlerde yakit ekonomisi veya (e.g., gCOZkm cinsinden) dretilen karbon emisyonuna gére
tanimlanan bir benchmark (diger adiyla pivotpoint), hangi alicilarin édullendirilecegini ve hangilerinin
cezalandirilacagini belirlemektedir. Genellikle km basina uretilen gram cinsinden COZe gdre belirlenen

7Fee ve rebate kelimelerinin birlesiminden turetilmis bir kelimedir.
8UNEP: United Nations Environment Programme.

9The California Clean Car DiscountAct (AB 493).

DScienceDaily.

N UNEP: United Nations Environment Programme.
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tutarlar da marjinal maliyet ve marjinal faydalari belirlemektedir. Sistem icerisinde belirlenecek olan
benchmark dizeyi mali ihtiyaglara gore tasarlanabilir ve bdylece sistem gerekirse toplamda vergi ge-
lirlerini de artirabilir veya verimsiz arag aliminda toplanan vergi geliri, verimli araglarin aliminda vazge-
cilen vergi gelirini karsilayabilir. Bir nevi, dogay! kirleten kisiler, dogay! korumaya ¢alisan kisilerin tasit
alim vergilerinin bir kismini veya sisteme gore belki de tamamini stibvanse etmis olurlar.22

Yukarida da deginildigi gibi, Uluslararasi Temiz Tasimacilik Konseyi - the International Council on
Clean Transportation (ICCT), bonus-malus sistemlerinin en iyi sekilde tasarlanmasi ve uygulanabil-
mesi i¢in bir rapor hazirlamistir. Buna gore iyi bir sekilde insa edilmis bir sistemin asagida sayilan
unsurlari icermesi gerekiyor:13

Katl standartlarin aksine, bdylesi bir sistemde 6dil ve ceza dilimlerinin lineer bir ¢izgi seklinde
devamlilik arz etmesi gerekmektedir. Yani édillendirme veya cezalandirma oranlarinda herhangi bir
kesinti olmamalidir ki sistem her iki tarafi da tesvik etsin. Diger bir deyisle, sistem en verimliye ulas-
mada bile Ureticiyi binyesinde icerdigi tesvikle kamgilamalidir.

Benchmark ya da pivot point denilen noktanin, yani édillendirmenin (bonus, rebate) bitip cezalan-
dirmanin (malus, fee) basladigi noktanin dylesine iyi belirlenmesi gerekmektedir ki, sistem totalde
vergi geliri yaratabilmeli veya en azindan cezalandirma igin toplanan paranin, édillendirmeyi karsi-
layabilmesi saglanmaktadir.

Ote yandan, bu pivot noktasi ve vergi ve édiil dilimleri, degisen ekonomik kosullara gére periyodik
bir sekilde gézden gegirilmeli ve gerekirse yeniden belirlenmelidir. Cunki yapilan arastirmalar, tike-
ticilerin yogun bir sekilde karbon salinimi dusik verimli araglar yani édullendirmeye meylettiklerini
ortaya koymaktadir.4

Tlketiciler daha verimli motorlu tasitlari satin alarak aslinda 6z itibariyla gelecege ydnelik bir ya-
kit tasarrufunu tercih etmektedirler. Bonus-malus diger adiylafeebate sistemlerinin gelecekte dusik
yakit dolayisiyla yapilacak muhtemel tasarruflardan Ustunligu, ilkinin kesin ve pesin édemeli olma-
sidir. Zira tiketiciler disuk karbon emisyonu Ureten araglari tercih ederek bonus-malus sayesinde
odeyecekleri vergi tutarlarinda belli indirimleri hemen o anda, satin alma esnasinda elde ederler.55

Ureticiler yoniinden de ¢ok daha dngériilebilir olan bu sistemler cevreci arag uretiminde daha iyi
bir tesvik etkisi yaratirlar. Cinki arag Ureticileri piyasaya yeni bir teknoloji getirdiklerinde ne kadar
bir fiyat indirimi elde edebilecekleri ve ne kadarlk bir satis miktarina ulasacaklari hususunda daha iyi
ongorilerde bulunabilirler.

4- FRANSA’DA MOTORLU KARA TASITLARI iQiN BONUS-MALUS

4.1- Yeni Tasit Aliminda Vergi Tesvikleri

Fransa'da 1 Ocak 2008 yilinda tasit alim vergisi hesaplanmasinda devrim nitelijinde g¢evreci bir
tesvik sistemi getirildi. Yeni bir motorlu ara¢ aiminda mukellefin (alicinin) 6deyecegi verginin, aracin

PRlbid.

BICCT, pp. 3, 4.

#0Ornedin bonus-malus sistemini benimseyen Singapur’da 2014 yilinda satilan otomobillerin % 65 i 6diile yani vergi indirimine,
%5 i ise cezaya yani ekstra vergiye tabi tutuldu. Bu nedenle Singapur Hukumeti bonus-malus sistemini gézden gegirerek, vergi
ve 6dul dilimleri ve pivot noktasini 1 Ocak 2015 ile 30 Haziran 2017 arasinda uygulanmak Ulzere yeniden belirlemistir.

BICCT, pp. 3, 4.

¥ldib., pp. 3, 4.
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km basina gram bazinda Urettigi karbondioksit miktarina gore hesaplandigi bonus-malus sistemine
gore, km basina belli bir miktarin altinda veya istiinde karbondioksit tireten motorlu aracglarin alimin-

da vergi indirimi veya ekstra vergi uygulanmaya baslandi.

Asagidaki tablo, uygulamanin ilk basladigi tarihten, ginimuize degin uygulanan CO2pivot noktasi
miktarlarini ve miktarlara karsilik olarak yapilan vergi indirimini ve ekstra vergilendirmeyi skala ha-

linde g6stermektedir: 7

CO2 Emisyonlari
(g CO/km)
C02< 60
20 < CO2< 50
50 < CO2< 60
60 < CO2< 90
90 < CO2< 95
95 < CO2< 100
100 < CO2< 105
105<C02< 110
110<C02< 115
115 < CO2< 120
120 < CO2< 125
125 < CO2< 130
130 < CO2< 135
135 < CO2< 140
140 < CO2< 145
145 < CO2< 150
150 < CO2< 155
155 < CO2< 160
160 < CO2< 165
165 < CO2< 175
175 < CO2< 180
180 < CO2< 185
185 < CO2< 190
190 < CO2< 195
195 < CO2< 200
200 < C0O2< 230
230 < CO2< 235
235 < CO2< 240
240 < CO2< 245
245 < C0O2< 250
250 < CO2

T7Breda, W., 2013.

2008

€5.000

€1.000

€700

€200

-€200

-€750

-€1.600

-€2.600

Oca.2012- Agdu.2012- Oca.2013'ten
2009 2010 2011 )
Tem.2012 Ara.2012 Itibaren
€7.000
€5.000
€5.000 €5.000 €5.000 €5.000
€3.500 €4.500
€800 €400 €550
€1.000
€1.000
€100 €200
€400
€500
€700
€100 0
0
€200
0
-€100
0
-€300
0 -€200
-€400
-€200 -€500 -€1.000
-€200
-€200 -€1.500
-€750
-€750
-€2.000
-€750 -€2.600
-€750 -€1.300
-€3.000
-€5.000
-€2.300
-€1.600
-€1.600
-€1.600
-€6.000
-€3.600
-€2.600
-€2.600
-€2.600
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Tablodan da gorilecegi Uzere, sistemin ilk devreye girdigi 2008 yilina gore ddullendirilen ve ceza-
landinlan araclarin Urettikleri karbon miktarlari ve hak ettikleri 6édul (bonus, rebate) ile aldiklari ceza
(malus, fee) tutarlari cok degisiklik gostermistir. Ornegdin 2008 yilinda édillendirme yani ara¢ alim
vergisi indirimi km basina 130 gram ve daha az karbon emisyonu olan motorlu araclara saglaniyor-
ken, 2011 yilinda ddillendirmenin basladigi pivot noktasi 115 grama, ginimizde ise bu miktar 105
grama dusmaustur. Boylece yillar gegtikge, ddullendirme i¢in daha da dusik emisyon sarti getirilerek
Ureticiler daha temiz arag Uretimi konusunda zorlanmistir.

Cezalandirma yoninden bakildiginda ise, 2008 yilinda km basina 160 gramdan fazla karbondiok-
sit Ureten araclara ek bir tasit alim vergisi getirilmeye baslanmasina karsin ginimuizde bu miktarin
km basina 135 gram karbondioksite distigini gormekteyiz. Sartlarin zorlastiriimasi, zaten siste-
min degisen ekonomik kosullara gére sistemin Fransiz Hikumeti tarafindan yeterince gézden gegci-
rildigini gostermektedir ki yukarida da belirttigimiz gibi iyi isleyen bir tesvik sistemi icin de gereklidir.

4.2- Yeni Alimda Uygulanan Tesviklerin Ekonomi ve Cevre Uzerindeki Olumlu ve

Olumsuz Etkileri

iyi dizayn edilmis ve diizenli bir sekilde yapisi gbzden gecirilen bir bonus-malus sisteminin, tiike-
ticileri daha dusik emisyonlu araglara, ureticileri de bunlari dizayna ve Uretmeye sevk edecegi disi-
nilmektedir. Bu aslinda ideal ve arzulanan bir durumdur. Clnku gercekte bu sistemin etkileri husu-
sunda bir belirsizlik mevcuttur. Yani politika yapicilar sistemin nasil bir netice doguracagi hususunda
iyi tahminlerde bulunamayabilirler. Toplam Uretilen karbondioksitin bdylesi bir tesvik sistemiyle du-
sUrilebilmesi icin dizayn edilecek sistem Uzerinde ¢ok iyi ¢calisiimasi, vergi indirimi uygulanmak su-
retiyle fiyatlarinda dusus saglanacak ara¢c modellerinin fiyat esnekliklerinin de iyi hesaplanmasi ge-
rekmektedir.88Aksi taktirde sonu¢ mali agidan olumlu olsa da gevresel agidan tam bir felaket olabilir.

Yapilan ampirik calismalar®da tuketicilerin disik yakit tiketen araclar daha fazla kullanma egi-
liminde olduklarini géstermektedir. Bu nedenle her bir ara¢ i¢cin km basina tretilen CO2miktarindaki
disus, kullanicilarin verimli araglarina daha fazla binmeleri sonucu olusan CQ2artisi ile yok olmakta
ve hatta bazen toplam CO2iretimi artabilmektedir. Literatirde buna “ribaunt etkisi - rebound effect”
denmektedir, ki bu netice bonus-malus sisteminin asil amaci ile yani karbon dretiminin azaltiimasi
yoluyla ¢evrenin korunmasi amaci ile celismektedir.

Fransa'da da tam olarak bu olumsuz netice dogmustur. Sistemin devreye girdigi 2008 yilinda tu-
keticiler yapilan comert indirimler sayesinde yogun bir sekilde dusiuk emisyonlu ve tesvik sistemi
sayesinde ucuzlamis araclara yoneldiler. O dénemde devam eden kuresel ekonomik krizler ve dur-
gunluga ragmen, Fransa otomobil piyasasi satis rakamlari %13 gibi muazzam bir artis yasadi. Bunun
sonucunda, her ne kadar verimli arag alimi artsa da ve km basina Uretilen karbondioksit azalmis olsa
da, aslinda arag satisindaki %13’lUk artis ve tiketicilerin az yakit yakan araclari daha fazla kullanma-
lari sonucu, Fransa'da atmosfere salinan toplam karbondioksit diizeyi artmisti.2

Daha da kétusi, sistem ilk devreye sokuldugunda, kamu bitgesine yik olmayacagi, indirimleri
ekstra vergilerin karsilayacagi tahmin edilse de, durum maalesef beklenildigi gibi ger¢ceklesmedi.

BOptimal bir bonus-malus sisteminin dizayn edilmesi Uzerine iyi bir analiz icin bkz., Greene et al., 2005 veya Peters et al.,
2008.

B D’Haultfoeuille, 2014, p. 2.
Dlbid., p. 2; Royal Economic Society, 2014.
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indirimler (bonus) bitceye €228 milyon ek mali kulfet getirdi.2 Bu her iki olumsuz netice de indirim
saglanan araclarin fiyat elastikiyetinin oldukca ytksek oldugunu ve bu konuda daha dikkatli olunmasi
gerektigini ortaya koymustur.2

Ozetle, Fransa’da uygulanan politikanin ulasmak istedigi amaglarin her ikisine de kisa vadede ula-
silamamisti: birincisi, butgeye ek bir mali killfet getirmemesi ve hatta tercihen gelir yaratmasi, ikincisi
ise motorlu kara tasitlarinin atmosfere biraktigi toplam karbondioksit miktarinin azaltilmasi. Bu ne-
denle, yukarida verilen tablodan da gorilecegi Uzere, Fransa Hikumeti pivot noktasi ve vergi indirimi
ve ekstra vergi dilimlerini dizenli bir sekilde ortaya ¢ikan ihtiyaclara gore yeniden belirlemistir.

4.3- ikinci El Tasit Devirlerinde Alinan Harca iliskin Tesvik Sistemi

Fransa'da yeni bir tasit aliminda uygulanan karbon salinimi tabanh tasit alim vergisi bonus-malus
sistemi, kullaniimis araglarin devrinde de farkl bir sekilde uygulanmaktadir. Aslinda teknik olarak bir
tr gevre vergisi olan bu harg, ilgili kayit makamina, kayit belgesi - cartegrisse hazirlanirken 6denir.23

Sisteme gore harg, 1 Ocak 2008 sonrasi ilk iktisabi gerceklesen ve atmosfere km basina 130
gramdan ¢ok karbondioksit birakan tim motorlu kara tasitlarina artan tutarli olarak uygulanmak-
tadir. Diger bir deyisle, 131 gramdan az miktarlarda karbondioksit treten tasitlar bu gevre vergisine
tabi degildir. Ornek verecek olursak, km basina 131 gramdan 135 grama kadar (bu miktar dahil) €150
devir icin ¢evre harci 8denirken, 201 grami astiinda bu harg €8.000 olarak 6denmektedir. Atmosfere
salinan CO2miktari artikga, 6denen gevre harci da katlanarak artmaktadir. Bu artan tutarli vergileme
sayesinde, kullanicilar ikinci el arag tercihlerini dusiik karbon salinimlarina sahip araglardan yana
kullanmaktadirlar.2

5- DEGERLENDIRME ve SONUC

Birgok farkli sektdrde uygulama alani bulan bonus-malus tesvik sistemleri, motorlu kara tasitla-
rinin ilk aliminda ve devirlerinde de basvurulan etkin bir cevre koruma sistemi olarak karsimiza ¢ik-
maktadir. Dinya lzerinde birkag¢ uygulayici tUlkenin bulundugu bu karbon emisyonu temelli motorlu
kara tasitlari vergisi tesvik sistemi, popilaritesi gitgide artan bir politikadir.

Her ne kadar teorik olarak sistemin nihai amaci, kamu butgesi Gizerinde ek bir mali yik olustur-
madan karbon salinimini azaltarak gevreyi korumak olsa da, fiiliyatta 6zellikle de kisa vadede proje-
nin mali ve cevresel agidan tam bir fiyaskoyla sonuclanabilecegi gorilmustir. Zira Fransa uygulama-
sI bu duruma c¢ok iyi bir 6rnek teskil etmektedir. ilk uygulandigi yilda bitce Gzerinde €228 milyon ek
yuk yaratmis ve motorlu kara tasitlarindan dolayi atmosfere salinan toplam karbondioksit miktarinda
artis gézlemlenmistir; cinkl devam eden kiresel ekonomik krize ragmen arag satislarinda %13’luk
bir artis gerceklesmistir.

Oyuzden, sistemin ilk tasarlanma asamasinda fiyat elastikiyetlerinin iyi analiz edilmesi ve vergi
indirimlerinde ¢ok cémert davraniilmamasi ve yeterince ihtiyath olunmasi gerekmektedir. Aksi taktir-
de indiriimeye calisilan karbondioksit salinimlarinin tzerine kolaylikla ¢ikilmasi mumkinddr.

2 1bid., p. 2.

2 Motorlu kara tasitlarinin fiyat elastikiyetine yonelik detayli bir calisma igin bkz., Busse et al., 2010.
BSimulateur de calcul du prix d’une carte grise.

24 1bid.
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Ote yandan, degisen ekonomik, teknolojik ve mali kosullara gore, sistemin indirim ve ekstra vergi
yapisinin giincellenmesi gerekmektedir. Fransa’da yapilan da tam olarak buydu. Uygulamaya sokul-
dugu 1 Ocak 2008 tarihinden itibaren hemen hemen her yil sistem g6zden gegirilerek indirim sartlari
zorlastiriimis, ceza sartlari ise tam aksine kolaylastirimistir. Boylece sistemin Ureticileri stirekli bir
sekilde daha verimli arac Uretmeye tesvik edecek durumda tutulmasi saglanmistir.

Yeni tasit aliminda kullanilan bonus-malus sisteminin, ikinci el araglarin devrinde de harg seklinde
uygulanabilirliginin oldugu ve iyi neticeler dogurdugu sonucuna da ulasiimistir. Sifir ara¢ ahminda dde-
nen tasit alim vergisi ile beraber kullanildiginda, her iki vergi tiriintin birbirine gii¢ verdigi sdylenebilir.
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